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ONSOZ

Isparta, sahip oldugu cografi, kiiltiirel ve sosyoekonomik yapisiyla Tiirkiye'nin
kendine 6zgu kentlerinden biri olarak gelisimini siirdiirmektedir. Ancak bu gelisim siireci,
ozellikle kent i¢ci ulasim alaninda karsilasilan c¢esitli yapisal ve planlama sorunlarini da
beraberinde getirmistir. Bu c¢alismada, 1923’ten itibaren kentlesme ve ulasim ekseninde
sekillenen siireg, tarihsel bir bakis acgistyla degerlendirilmis; Isparta kent i¢ci ulagimimin

gecmisten giiniimiize gecirdigi evreler ayrintili olarak analiz edilmistir.

Ozellikle 1996 yilinda Siileyman Demirel Universitesi tarafindan hazirlanan hafif rayli
sistem fizibilite raporu ile baslayan ulasimda alternatif ¢6ziim arayiglari, Isparta’nin
giinlimiizde artan arag¢ sahipligi, toplu tasimadaki planlama yetersizligi ve altyap1 eksiklikleri
gibi sorunlar1 g6z oniine alindiginda yeniden énem kazanmistir. Bu rapor, Isparta'da ulagim
sisteminin tarihsel gelisimini ortaya koyarken; giincel verilerle desteklenmis, siirdiiriilebilir ve

entegre ulasim senaryolarma da zemin hazirlamay1 amaglamaktadir.

Fikir Isparta olarak bu calismamizda, Isparta’nin mevcut ulasim yapisi, gecmisteki
planlama c¢abalar1 ve bu giinkii sorunlarin ¢éziimiine yonelik onerilerimiz Kamuoyumuzun

takdirlerine sunulmaktadir

Yunus Karabulut

Fikir Isparta
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1. GIRIS
Isparta, Cumhuriyet’in ilk yillarindan itibaren Tirkiye’deki modernlesme ve
sehirlesme siirecine paralel olarak imar, ulasim ve kentlesme sorunlari ile karsi karsiya

kalmastir.

Cumhuriyetimizin ilk yillarindan 2020°’li yillara kadar gecen siiregte Isparta
merkezinde yasanan imar gelismeleri, kentsel biiylimeye paralel olarak ulagim sistemindeki

degisim ve sorunlar1 da beraberinde getirmistir.

Isparta, Tirkiye’nin orta 6lgekli kentlerinden biri olarak 6zellikle son 30 yilda artan
iiniversite etkisi, gelisen yerlesim alanlar1 ve artan motorlu arag sayisiyla kent i¢i ulasimda
giderek karmagiklasan sorunlarla karsi karsiya kalmistir. 1990’larin ortalarinda kent yonetimi
tarafindan cesur bir adimla giindeme alnan hafif rayh sistem Onerisi, zamanm siyasal
cekigsmeleri ve ekonomik kosullarinda hayata gegirilememistir. Ancak 2025 yili itibariyla
artan tasit yogunlugu, 6grenci hareketliligi ve ¢evre baskisi, bu projenin bir kez daha giindeme

tasinmasini kaginilmaz kilmaktadir.

2. Kent Ulasiminda Tarihsel Stireg

2.1. 1923-1940 Dénemi Imar ve Ulasim

Cumbhuriyet’in Ilk Yillar:

Bu donemde Planli bir gelisme gorilmemektedir. Geleneksel mahalle yapisi
stirmiistiir. 1936’da demiryolu baglantis1 (Egirdir hattr) saglanmis, ancak sehir i¢i ulasimda

etkisi sinirh kalmistir. Karayolu ulasimi yeterli degildir.

1940°tan bu yana ulasim konusunda ciddi bir politika liretilememistir.

2.2. 1940-1980 Doénemi imar ve Ulasim
Bu dénemi 1940-1960 ve 1960-1980 olarak dzetleyecek olursak:

2.2.1. 1940-1960 Dénemi Imar ve Ulasim
IMAR:
1940’11 yillarda Isparta, niifusca kiigiik, tarima dayal bir kent kimligi tasimaktaydi. Bu

donemde sehir, daha c¢ok geleneksel mahalle yapilar1 Hisar, Gazi Kemal, Pirimehmet,

Karaagac mahallesi gibi mahalleler etrafinda geligmisti. imar planlar1 oldukca sinirlyds;
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yapilasma cogunlukla az katli, aile tipi konutlardan olusuyordu. Bu donemde II. Dinya

Savasi’nin ekonomik etkisi nedeniyle ciddi bir imar faaliyeti goriilmedi.

1950’lerden itibaren sehir merkezinde apartmanlasma basladi, ancak imar planlari

cogunlukla geriden geldi. Ciinkii teknik eleman eksikligi vardi.

1950 sonrasi ise apartmanlasma ve kooperatif yapilari artmustir. Imar planlar:

gelismeye ayak uyduramamustir.
ULASIM:

Ulasimda yol ag1 gelismemistir. Toplu ulasim hemen hemen hi¢ yok, Trafik diizeni

yok, sehir i¢i ulasimda bisiklet ve yiiriiyiis hakimdir.

Kent i¢i ulasim yaya agirlikliydi; otomobil ve toplu tagima kullanimi smirliydi. Toplu

tasima yok denecek kadar azdi; belediyeye ait araclar ya da minibiisler siirliyda.

2.2.2.1960-1980 Dénemi Imar ve Ulasim

Planh Kalkinma Donemi ve Kentsel Yayilma:

Imar: 1960’larda Tiirkiye genelinde baslayan planli kalkmma politikalar1 Isparta’y1 da
etkiledi. 1960’larda da Sehir i¢i ulasim tamamen karayoluna dayaliydi. Yol genisletmeleri ve
kavsaklar, plansiz biiyiime nedeniyle yetersiz kaldi. Ozellikle 1965 sonrasi Isparta’da ilk
kapsamli imar plan1 ¢alismalan baslatildi. Sehir merkezi kuzeye (Sanayi Mahallesi, Gl

Kiigiik Sanayi Sitesi) ve doguya (Ciliniir yonii) dogru bliyiimeye basladi. Bu dénem

Kooperatiflesmenin basladigi ilk donemlerdir. Mistakil yapilar disinda ilk apartman
yapilagmalar1 da bu dénemde goriilmeye baslandi.1970’li yillarda Isparta'da Yayla, Halife
Sultan, Davraz gibi bazi mahallelerde ¢ok kath konutlar artmaya baslad.

Bu ve sonraki donemlerde Sehir daha ¢ok 3 ana omurga ekseni (Antalya, Istanbul,

Golciik baglantilar) lizerinde toplanmis ve altyap1 genisletilememistir

Ulasim: 1960’lar ve sonraki donemlerde motorlu tasit kullanimi artmaya basladi; kent
icinde daha diizenli yollar yapilmaya baglandi. Isparta-Burdur karayolu asfaltlandi; Antalya
baglantis1 ise daglik yapisi nedeniyle halen zayifti. Belediye otobiisleri ilk kez 1970’lerin

sonunda hizmet vermeye basladi; dncesinde sehir i¢i ulasim 6zel minibiislerle saglantyordu.
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Ulasim acisindan, demiryolunun rolii sabit kalirken, karayolu ulasimi gelismeye

basladi. Kent i¢i ulasimda ise yavas ama siirekli bir gelisim yasandi.

Bu donem, Ispartanin modernlesme ve kentlesme esigine yaklastign ama hala

geleneksel dokusunu biiyiik 6lgiide korudugu bir gegis siirecidir.

Yaya yollar, kaldirnmlar, meydan diizenlemeleri gibi kentsel ulagim unsurlari

gelistirilmeye baslandi.

2.2.3. 1980-1990 Dénemi imar ve Ulasim
Kentsel Yayllma ve Altyapi Sorunlari:

Imar ve Kent Biiyiimesi:

Kooperatiflesme ve toplu konutlar kent formunu degistirdi. Bu dénemde Belediyelerin

imar yetkileri artmis, kooperatif ve toplu konutlar ¢ogalmistir.

1980’11 yillar: Isparta’da kooperatifler eliyle insa edilen Halkent, Giilistan, Ciiniir
Bolgesi (Eski Ctintr) Mahallesi gibi toplu konut karakterli mahallelerdir.

1990’11 yillarda: Davraz, Mehmet Tonge ve Binbirevler mahalleleri gecekondu énleme

ve toplu konut politikalar1 kapsaminda, kooperatiflerle planl olarak insa edilmistir.

Bu mahalleler donemin kentlesme dinamiklerini belirleyen 6nemli yerlesim alanlari

olmustur.

Bu doénemin yeni mahallelerle birlikte biiyiiyen Isparta’min Kent i¢ci Ulasimina

etkilerini 6zetleyecek olursak:

a. Merkezden g¢evreye dogru bir ulasim agi genislemesi yasanmustir. Ancak
Kavsaklar ve anayollar disinda mahalle aralar1 i¢in ¢oziim {iretilememis, dar ve
islevsiz kalmstir.

b. Ozellikle Halikent, Giilistan ve Ciiniir gibi alanlara ulasimi saglamak amaciyla
minibiis ve otobiis hatlar1 planlanmaigtir.

c. Otobilis saatleri ve gilizergahlar1 bu yeni yerlesim yerlerinin taleplerine gore
diizenlenmistir.

d. Kooperatif bolgeleri toplu tasima ile merkezden nispeten uzak oldugundan,
zamanla 0zel ara¢ kullaniminda artis yasanmistir. Bu da kent trafigini etkilemistir.

Arag sahipligindeki artisa karsin, alternatif ulagim sistemleri gelistirilememistir.
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Yuk:

e.

Trafik sorunlar1 goriiniir hale gelmis, ama ¢6ziim iretilememistir. Kavsak
diizenlemeleri ve yol genisletmeleri yetersiz kalmistir.

Yeni imar yollar1 agilmig, eski yollar genisletilmis, ulasim planlar1 bu yeni
mabhallere gore giincellenmistir.

Nifusun bir kismmin merkezin digma yonelmesiyle, kent merkezindeki yogunluk
gecici olarak rahatlamistir. Ancak ulasim merkez odakli kaldig1 i¢in trafik yiikii

yine merkeze tagimmistir.

2.3. 1990-2000 Imar ve Ulasim

Universite ve Organize Sanayi Bolgesiyle Birlikte Ulasimda Artan

1992°de SDU’nin kurulmasiyla yeni yerlesim alanlar1 Ciiniir ve Dogu kampiisii

cevresinde Clniir Mahallesindeki TOKI ile birlikte yeni yerlesim alanlar1 gelisti. Bu ddnemde

SDU ’niin biiyiimesi ve Isparta Organize Sanayi Bolgesi’nin gelisimi ile kuzeye ve batiya

dogru kent yayilmaya basladi. Cevre yolunun yapilmasiyla birlikte sehir merkezi dogu-bati

aksinda genisledi. Yeni imar planlar1 yapildi, ancak uygulamada gecikmeler yasandi. Cilinki

kentin Master Plam1 yoktu.

Ulasim:

Bu donemde Kent i¢i ulasim sorunlar1 daha goriiniir hale geldi.

1996°da SDU tarafindan hazirlanan hafif rayh sistem fizibilite raporu, ulasim
sorunlarmi ¢ozmeye yonelik ilk ciddi adim olarak dikkat ¢eker.

Fakat bu sistem yatirim programima alinmadi; toplu tasimada minibiis ve otobiis
tek alternatif olarak kaldi.

Yine bu doénemde OSB, SDU ve yeni mahalleler sehri kuzey ve batiya
genisletmistir. Sehirde yeni yerlesim alanlar1 olugsmustur. Bu olusumla birlikte yeni
imar planlart hazirlanmig ancak uygulamada aksamalar olmustur. Bu aksakliklarin
giderilmesi igin kent i¢i ulasimda yeni arayiglara gegilmistir.

1996°da SDU tarafindan hazirlanan hafif rayh sistem fizibilite raporu 6nemli bir

girisimdir. Ancak uygulanmamustur.

FiK

Ispa

a
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2.4. 2000-2020 Imar ve Ulasim

Imar:

2000-2020’li yillarda Isparta’daki kentsel doniisiim uygulamalari ve yapilan

konut alanlar ve kent i¢i ulasima etkileri

2000-2020 yillar1 arasinda Isparta'da gergeklesen kentsel doniisiim uygulamalarn ile
gecekondu alanlarmin donistiiriilmesi ve deprem riski tasiyan yapilarin yerine yeni konut

alanlarmin yapilmasi tizerine odaklanmistir.
Bu donemde 6ne ¢ikan doniisiim ve konut iiretim siireci:
a. TOKI ve Kooperatif Temelli Konut Projeleri:

Ciiniir Yeni Yerlesim Alam (2000’lerin ortasindan itibaren): Saglk kampiisii ve
tiniversiteyle baglantili olarak gelisti. Isparta’nin yeni ¢gekim merkezlerinden biri oldu. Akkent

gibi toplu konut bolgeleri gelisti.

b. Deprem Odakh Kentsel Yenileme cercevesinde Belediye ve Cevre Sehircilik
Bakanhg@ is birligiyle yiriitilen projelerde, 6306 sayili Kanun'a dayali olarak kentsel

doniisiim ve toplu konut uygulamalar1 basladi.
Ulasim:
Isparta’da Kentsel doniisiim uygulamalarimin Kent i¢i Ulasima Etkileri:

Kentsel doniisiim uygulamalar1 ulasimda hem yeni ihtiyaglar dogurdu hem de altyap1
yatirimlarmi tetikledi. Ciiniir ve Akkent gibi yeni konut alanlaria ulasimi saglamak igin

Gunur Yolu, Bat1 Cevre Yolu gibi yollar yapildi.

*  SDU-Sehir Hastanesi-CUnur hattinda yol kapasitesi arttirildi.

* Yeni ¢evre yollar, arag trafigini kent merkezinden uzaklastirmay1 hedefledi.

*  Yeni konut alanlarinin merkeze uzakligi nedeniyle Toplu Tasima diizenlemeleriyle
halk otobiisii giizergahlarinda degisiklikler yapildi.

% Clnur, Akkent, Batikent gibi yeni yerlesimlere ulagim i¢in 6zel hatlar olusturuldu.

*  Kooperatif Mahalleleri (Giil Kiiciik Sanayi, Halikent, Sidre) gibi bolgelerin

yogunlugu arttik¢ca otobiis sefer sayilar1 artirildi.

Bunlara paralel olarak:
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Otopark ve Yaya Alam Sorunlan artis gosterdi.

Yeni yapilan konutlarda site tipi yapilasma nedeniyle otopark ihtiyaci binalara
entegre edildi. Ancak doniisiime ugrayan merkez mahallelerde otopark sorunu artti cadde ve
sokaklara yapilan usulsiiz parklar kent i¢i ulasimin aksamasina sebep oldu. Trafik sikisikligi

artti.

2000-2020 vyillarinda hem il imarinda ve hem de ulasiminda koklii donemsel

degisimler olmustur:

a. Isparta'daki kentsel doniisiim, modern konut {iretimini hizlandirmig, yasam kalitesini
artirmustir. Ancak bu siire¢, plansiz bilyiime, ulasim altyapisina paralel gelismeyen
yapilasma ve yogunluk artis1 gibi sorunlar da dogurmustur.

b. Yeni yerlesim alanlarinin sehir merkezine entegrasyonu, toplu tasimanin yetersiz kalmasi,
trafik ylikiiniin baz1 akslarda artmasi, ¢evre yollarmin etkin kullanilamamasi gibi konular
on plana ¢ikmistir. Dolayisiyla:

c. Kentsel doniisiimle birlikte, doguya ve batiya dogru uzayan bir kent yapisi ortaya
¢ikmistir. Bu da rayh sistem, bisiklet yolu, entegre ulasim gibi yeni ¢éziimler ihtiyacini

dogurmustur. Kamuoyunda bu alternatifler degerlendirilmeye baglanmustir.
*2025°1i Yillar:

Isparta’da niifus artis1 yok hiikkmiinde artarken ara¢ sayisi hizla artiyor; ara¢ sayisi
yilda yaklasik 5.000 adet artis gOsteriyor ve toplam tasit sayisi yaklasik 155.000°e ulasmis
durumda. Isparta’da ara¢ basmma diisen kisi sayisin 2,7 kisi olup; bu sayi, Tirkiye
ortalamasinin (4,1 kisi) oldukca altinda kalmaktadir. Bu durumda Kent i¢i yollarda 6zellikle
dar cadde ve sokaklarda arac trafiginde tikanmalara neden oluyor. Kent i¢i ulasimdaki bu
durum 1996’l1 yillarda Yerel yoneticileri ¢oziim arayiglarina sevk ediyor. Bu arayis son

yillarda tekrar kamuoyunda giindeme tagmiyor. Kentici Rayli Sistem giindeme geliyor.

1996 Yilindan 2025 Yihna kadar Kent Ulasiminda Rayh Sistemin Tarihsel Siireci

*1996 yilinda onaylanan rayl sistem ve projenin sehir ulagimi ile biitiinliik saglamasi

planlarda yer almasina ragmen uygulamaya gecilememistir.

1996’1 yillarda, 1994—-1999 doneminde (Dogru Yol Partili) Belediye Baskani Mehmet

Aybatili doneminde, Hafif rayh sistem projesi hazirlandi. Bu proje Yiksek Planlama Kurulu
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tarafindan yeniden revize edilmesi sartiyla donemin Basbakant Mesut Yilmaz’in oluru ile

(ANAP Hukumeti doneminde) onaylandi1 (Bkz Ek-1 ve EKk-2).

Bu Proje, sehir igindeki trafik yiikiinii azaltmak ve toplu tagimayi gelistirmek adina
blyuk bir firsat olarak goriilmekteydi. Ancak yapilan mahalli segimlerden sonra Belediye
Bagkani degisti. Yeni Baskan Yusuf Ziya Giinaydin (MHP-1999-2004) Rayli sistem

calismalarina sicak bakmamis ve yatirim programi uygulanmamustir.

Her ne kadar bazi kaynaklarda: “Siileyman Demirel Universitesi'nin teknik
katkilartyla hazirlanan proje, donemin belediyesi tarafindan desteklenmis ancak, nufus
yetersizligi, duslik yolcu talebi ve merkezi bitge 6ncelikleri nedeniyle yatirim programina

alinmamistir” dense de:

Isparta icin planlanan hafif rayl sistem projesinin 1997-1998 yillarinda Ulastirma
Bakanhgi DLH (Demiryollari, Limanlar ve Hava Meydanlari) Genel Midurlugi tarafindan ihale
edilip Avan proje raporunun tamamlandigi bilgisi, bu alanda danismanlik hizmeti veren Eser

Musavirlik Mihendislik A.S. kaynakli referanslarda yer almaktadir (Ek1 ve Ek-2).

Y1l 1997-1998 Isparta Rayh Sistem Projesi Thalesi Gerceklesiyor:

Eserin muellifi “ESER Musavirlik ‘in kendi sitesinde yer alan: “Isparta Hafif Rayli
Sistemi (12 km)” baslikl proje kapsaminda, proje numarasi 9713 ile 1997-1998 yillari
arasinda Ulastirma Bakanhg DLH Genel Mudurligl isverenliginde ihale sirecinin
gerceklestigi ve Avan proje ile fizibilite raporlarinin tamamlandigi belirtiimektedir (Kamu

ihale Kurulu kararlari arsivi.) ve (eser.com.tr).

Bu kara ragmen yeni donem Belediye Baskani’nin yatirimi reddetme gerekgeleri:
Nfus yeterli olmadigi 1996°da niifusun 150.000’in altinda giinliik yolculuk sayisinin 60.000
civarinda olmasi1 yerel igletme ve bakim kapasitesi eksikligi ve Onceligin biiyliksehir rayli

sistemleri olmasi gibi gerekgeler gosterilmistir. 1996 yilindan sonra:
Yil 2014:

Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan onaylanan 2014 yih Cevre Diizeni Plaminda,
Isparta i¢in rayli sistem Ongoérmektedir. Ancak bu st 6lgekli plan bu tarih ve sonrasinda

uygulanamamustir.
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https://www.eser.com.tr/isparta-hafif-rayli-sistemi/?utm_source=chatgpt.com
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Bu konuyla ilgili olarak SDU Mimarlik Fakiiltesi Ogretim Uyesi Prof. Dr. Erkan
Polat, Kent i¢i rayli sistem i¢in Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 tarafindan hazirlanan Cevre
Diizeni Plani’nda Isparta i¢in raylt sistem ¢dziimlemesinin bulundugunu soyle ifade

etmektedir:

“Cevre ve Sehircilik Bakanligi’nin 15 Nisan 2014 tarihinde onayladigi Cevre Diizeni
Plani’'nda Isparta i¢in bir rayl sistem ¢oziimlemesi bulunuyor. Ust 6lcekli 1/100.000 ve
1/25.000 olceklerinde yapilmis bir plan. Bu idarenin verdigi bir karar olarak aslinda
uygulanmasi gerekiyor. Giizel bir ¢éziimleme. Isparta igin ge¢ kalmis bir ¢oziimleme. Keske
daha oOnceden rayli sistem yapilsaydi da ulagim sikintis1 hi¢ yasanmasa. Yasanabilir
Isparta’nin devamliligin1 saglayacak giizel bir sistem. Isparta biiyliksehir olmaya aday bir

kenttir. Bu nedenle ulagim yiizde 100 rahatlatilmalidir”.
Rayh sistem 1996°h yillarda Kent I¢i ulasimda hayata gegirilebilseydi

* Universite ve kent merkezi aras1 20 dakikaya diisen yolculuk siiresi,
*  Giinde yaklasik 10.000 6zel arag yerine rayl sistem kullanimu,

*  Hava ve giiriiltii kirliliginde %30’a varan azalma,

*  Sehir i¢i ana arterlerde trafik rahatlamasi,

*  Turizm ve sehir estetigine katki saglanmis olacakti.

Ozetle Rayh Sistem konusunda gerekli ¢cabalar strdurulseydi bugiin
ulasimda farkh konular konusulabilir; kent i¢i ulasim konusu asagidaki

sorunlar yumagi haline gelmeyebilirdi.
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3. Kent i¢i Ulasimin 2025 Yih Mevcut Durumu ve Baslica

Sorunlar:

1. Arac Sahipligi ve Trafik Yogunlugu

Isparta’da Ozellikle Kaymakkapi, SDU cevresi, Sehir Hastanesi ve Otogar
giizergahlarinda ciddi trafik sikisikliklar: yasanmaktadir.

2. Toplu Tasima Sisteminin Yetersizligi
*Belediye ve 6zel halk otobiisleri ile minibiis hatlar1 diizensizdir.
*SDU-sehir—hastane aks: yiiksek talebe ragmen kapasite sorunludur.

*Giinliik tagima kapasitesi yaklasik 80.000 kisidir.

3. Bisiklet ve Yaya Altyapis1 Eksikligi

*Kentin merkezinde iptal edilen bisiklet yollari, otoparklar lehine terk edilmistir.

4. Otopark Sorunu ve Yol Isgalleri

*Merkezde yeterli kath otopark bulunmamakta; mevcut otoparklardan bazilar1 Isparta

Belediyesi tarafindan, bazilar1 da 6zel sektorce isletilmektedir.

*Mimar Sinan bolgesinde ve carst merkezindeki kaldirimlar diizensiz ve isgal

altindadir. Esnafin kaldirim isgalleri, yaya hareketliligini zorlagtirmaktadir.

5. Kavsaklar ve Sinyalizasyon Sorunlari

*Otogar Kavsagi, Sanayi Sitesi Onii, Dere Mahallesi girisi gibi noktalarda kaza ve

tikaniklik sik goriilmektedir.

*Akill trafik sistemleri ve otomatik sinyalizasyon sehir i¢i uygulamalar1 yapilmaya

caligilsa da yetersiz kalmaktadir.
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SONUC ve ONERILER

Bu raporda Fikir Isparta olarak; Isparta kent i¢i ulasiminin gelisimi, 1923’ten 2025°¢
kadar tarihsel donemler halinde degerlendirilmis; imar, niifus artisi, toplu tasima, 6zel arag
kullanimi, bisiklet yollar1, raylt sistem projeleri gibi basliklarda doniisiim dinamikleri analiz

edilmistir.

Isparta, 1996 yilinda cesur bir ulasim vizyonu gelistirmis; ancak yerel yoneticilerin
gorlis ayriliklar1 nedeniyle uygulamaya gecilemeyen bu vizyon, bugiiniin sorunlarmin

zeminini hazirlamastir,

Artan motorlu tasit kullanimi, 68renci ve saglik hizmetlerine dayali hareketlilik ve
yetersiz toplu tasima sistemleri, Isparta’nin siirdiiriilebilir ulasim hedeflerinden uzaklastigini
gostermektedir. Rayli sistem projesi bugiin hem teknik hem ekonomik hem de cevresel
gereklilikler agisindan kaginilmaz bir ihtiya¢ halini almistir. 2025 sonrasi donem igin
yapilmas1 gereken ilk adim, bu sistemi kademeli, entegre ve ¢evreye duyarli bicimde hayata
gecirecek somut bir Ulasitm Ana Planmnin hazirlanmasi1 ve uygulanmasidir. SDU ve
ISUBU niin akademik katkilariyla ve merkezi fon destekleriyle Isparta ulagimi i¢in yeni bir

sayfa agilabilir.

Fikir Isparta olarak Kent i¢i ulasimda sonug olarak sunlar1 s6yleyebiliriz:

1. Gecmisten Giiniimiize Ulasim Sorunlar1 Birikerek Artmustir: 1940’lardan
itibaren kent merkezine bagimli gelisen ulasim agi, yeni yerlesim bdolgeleriyle

genigleyememis, bu da merkezde trafik sikigikligini artirmistir.

2. 1996 Hafif Rayh Sistem Girisimi Onemli Bir Firsat Olarak Kalmistir: SDU
tarafindan hazirlanan ve Ulastirma Bakanlig1 nezdinde projelendirilen sistem, uygulanabilmis

olsayd1 bugiin ulasimda yasanan bir¢ok yapisal sorun biiyiik oranda ¢6ziilebilirdi.

3.2025 itibariyle Ara¢ Sayisi, Kisi Sayisimin Cok Ustiinde: Kisi basina diisen arag
oraninin Tiirkiye ortalamasinin oldukca altinda olmasi, kent i¢i yollarda ciddi tikanmalara

neden olmaktadir.

4.Toplu Tasima ve Rayh Sistem Yetersizdir: Bugin icin SDU—sehir merkezi—Sehir
Hastanesi hatt1 basta olmak lizere pek cok yogun giizergahta alternatif ulasim ¢oziimleri

hayati 6nemdedir.
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5.Yeni Kentlesme Alanlar1 Entegre Edilememistir: Ciiniir, Akkent, Batikent gibi
yeni gelisen yerlesim alanlari, merkezle tam anlamiyla entegre olamamus; plansiz yapilagma

ve yetersiz altyap1 bu entegrasyonu zorlastirmistir.

6.Coziim Icin Somut Adimlar Gerekir: Rayl sistemin tekrar giindeme alinmasi,
ulagim master planinin giincellenerek hayata gecirilmesi, akilli ulasim sistemleri ve bisiklet-

yaya yollarmin artirilmasi artik bir tercih degil, zorunluluktur.

Bu rapor, gecmisten gelecege bag kurmaya calisilarak, Isparta’nin yasanabilir,
strdiiriilebilir ve erisilebilir bir sehir olarak gelecege hazirlanmasma katki saglamayi

hedeflemektedir.

Fikir Isparta olarak Rayli sistemin kent ulagimina entegrasyonunu bu stirecin en kritik

adimlarindan biri olarak gormekteyiz.
Onerilerimiz

1. 2019°dan beri siiregelen Biitiinlesik imar ve ulasim master plam hazirlanmal

Ulasim Master Plani bir an énce tamamlanmahdir.

2. Rayh sistem fizibilitesi giincellenmeli, uygulanabilir etaplarla projeye
dontstiiriilmelidir. Elektrikli otobiis ve bisiklet sistemleriyle entegre hibrit tasima agi

programlanmalidir.

Finansman: Ulastrma Bakanligi, AB IPA fonlar1 ve Yesil Ulasim kredileri ile

mumkdn.
3. Toplu Tasimanin Dijitallesmesi
*Mobil uygulama ile sefer bilgisi, glizergah takibi.
*QOtobls saatlerinin talebe gore yeniden diizenlenmesi.
*Bilet entegrasyonu ve akilli duraklar.

4. Yaya oncelikli sehir merkezi, akilli kavsaklar ve dijital toplu tagima sistemleri

gelistirilmeli bunun igin:
*SDU ve hastane glizergahinda kesintisiz bisiklet yollari.
*Yaya gecitlerinin ve kaldirimlarin standarda uygun hale getirilmesi.

*Kaldirim iggallerine yonelik zabita ve altyap1 diizenlemeleri.
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5. Akilh Trafik Sistemleri ve Otopark Yonetimi
*Trafik kameralari, kavsak sinyal optimizasyonu, oncelikli sinyal sistemleri.

*Kent merkezinde kamuya ait yeni kath otoparklar planlanmali. Merkezde yikilip

yeniden yapilmasi planlanan binalarin altina yer alt1 otoparklar1 planlanabilir.

*Cars1 bolgesinde bazi bdlgelerde arag¢ trafigi smirlandirilarak yaya bolgesi ilan

edilmeli. (Antalya 6rneginde oldugu gibi)

6.Kentsel doniisiim yalnizca yapt degil, tarihi binalarin restorasyonu altyapt ve

ulagimi1 da kapsayacak sekilde planlanmalidir.

e
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EKLER VE KAYNAKCA

Ek-1 Basbakan Mesut Yilmaz’in YPK’nmin Rayh Sistem

Revizesini Onaylama Belgesi
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Ek-2 Isparta Hafif Rayh Sistemi (12 km)

Proje No: 9713

Proje Konusu: Isparta Hafif Rayli Sistemi

Isveren: Ulastirma Bakanlhigi DLH Genel Miidiirliigii
Baslangi¢- Bitig: 1997 — 1998

Girisim Tipi: Ortak Girigim

Detayh Aciklama: Kenti¢i Ulagim Etiidii

Hafif Rayh Sistem Miihendislik Tasarim

Ekonomik ve Finansal Fizibilite Etudi: 12 km, 8,000 1 yolcu/gun/ tek yon,22
Istasyon 35 knv/s (sehir ici), 70 kny/s (diger yollar)

2017 yilinda 33 ara¢ (Hedeflenen)

(Bkz: https://www.eser.com.tr/isparta-hafif-rayli-sistemi)
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